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Neexistuje vela vedeckych monografii ¢i rozsiahlejsich $tadii, ktoré by sa zaoberali
histériou cestovania v ¢eskom, slovenskom &i Ceskoslovenskom priestore. Aj preto
zdujemca o §tudium fenoménu cestovania a jeho spolocenskych, historicko-poli-
tickych a ideologickych predpokladov Rychlikovu pricu nepochybne uvita.

Je vobec zaujimavé, Ze sa fenoménu cestovania nevenuje rozsiahlejsia pozor-
nost v spolo¢enskovednom kontexte ako takom. Stadium tohto javu moze totiz
pontknut pozoruhodny pohlad na spolocenskd zmenu, ktord sociolégovia Casto
oznaluju ako prechod od tradi¢nej spolo¢nosti k spolo¢nosti modernej. Tento
prechod bol charakterizovany mnoZstvom sprievodnych javov, z ktorych via-
ceré — napriklad budovanie ciest, priechodov a komunikacii, zmena pracovného
prostredia a charakteru préce, oddelenie pracovnej stéry od rodinného priestoru,
technologické premeny vritane zmien v oblasti dopravy vrcholiace zavedenim Ze-
leznice, zmena vnimania prirody pod vplyvom myslienok hnutia romantizmu atd.
— viedli k zrychleniu komunikécie ako pohybu udi, tovarov a informdcii. Vietky
tieto faktory mali vplyv na prerod sociokultirneho systému vtedajsej industrilnej
spolo¢nosti, ktorého vyznamnou sicastou sa stala aj nova organizécia volného ¢asu
a indtitucionalizdcia cestovania. Najmi v ¢eskom prostredi (v slovenskom v ovela
mensej miere) sa priblizne kryjd s obdobim polovice 19. storodia, t.j. s ¢asom,
v ktorom J. Rychlik celkom logicky zacina svoj vyklad problematiky cestovania
nazerany cez optiku pasovej a vizovej politiky.

Nézov Rychlikovej publikicie, s presnejsim ¢asovym vymedzenim skimaného
obdobia v podnadpise (1848-1989), moze v (itatelovi evokovat predstavu, zZe
sa v knizke na relativne rozsiahlom priestore dozvie nieco o politike cestovania
v troch — z hladiska historického i politického odlisnych — dobéch: v habsburskej
monarchii, v obdobi prvej Ceskoslovenskej republiky i za komunistického rezimu.
Text viak nie je (z hlladiska rozsahu jednotlivych Casti) rozdeleny na priblizné tre-
tiny (tieto obdobia st pokryté vyrazne nerovnomerne). Tito poznimka vak nema
byt kritikou autora, skor faktom, ktory je logicky a preukdzatelnym sposobom vy-
povedd o miere slobody cestovania, resp. restrikcidch, ktoré cestovanie sprevddzali.
Obdobiu habsburskej monarchie (t.j. obdobiu rokov 1848-1918) je venovanych

necelych Sest stran textu (a Sest priloh), ¢o sveddi o skutoCnosti, Ze Rakisko-Uhor-
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sko sa v tomto obdobi (presnejsie do vypuknutia prvej svetovej vojny) vyznacovalo
prakticky neobmedzovanou slobodou cestovania. Kapitola Pasovd politika v letech
1918-1945 ma $trnédst strdn (plus tri prilohy), nuz a zvysok knihy (t.j. asi 200
strdn), ktord celkovo obsahuje asi 130 strdn textu a daldich 120 strdn priloh, po-
jedndva o nariadeniach, opatreniach, zdkonoch a §titnej politike komunistického
Ceskoslovenska pri styku s cudzinou. Dokumentuje tak dolezitost, akd totalitny
rezim pasovej a vystahovaleckej politike pripisoval, resp. Usilie, s akym sa snazil
nasadenim pocetného Stitneho apardtu kontrolovat, obmedzovat a znemozilovat
pohyb svojho obyvatel'stva mimo tzemia Ceskoslovenska.

Rychlikova prica je zaloZend na §$tddiu pévodnych archivnych materidlov
ulozenych v Archive Ministerstva vnutra Ceskej republiky a v byvalom archive
UV KSC. Ako nehistorikovi mi neprinalezi hodnotit mieru dplnosti a dokladnos-
ti archivneho vyskumu a vhodnosti vyberu materilov, s ktorymi pracuje. Uz pri
zbeznom listovani publikiciou je viditelné, Ze je postavend na mnozstve faktov, na
citdcidch Casti zdkonov, predpisov a €linkov, s uvedenim ich ¢&isel a ditumov prero-
kovania a vydania. To méze pripadného zaujemcu od jej dokladnejsicho preéitania
odradit — napriek tomu sa vSak ¢ita ako pribeh, pribeh zaujimavy, pou¢ny — a keby
sme dopredu nevedeli, ako sa skondi, tak sndd’ aj napinavy. Ten pribeh tvori oblik —
od moznosti slobodne a takmer lubovolne (t.j. bez pasu a viz) prekracovat hranice
eur6pskych stitov, s vynimkami carskeho Ruska a Osmanskej rise (a nutnosti pasu
pri cestich do Bulharska a Rumunska) poc¢as Raktsko-Uhorska po roku 1848, cez
v zisade volné cestovanie pocas prvej CSR, viazané viak uz na pasové kontroly na
Statnych hraniciach, cez znaéné obmedzenia mozZnosti cestovania pocas oboch sve-
tovych vojen a vyrazne restriktivne opatrenia v po¢iatkoch komunistického rezimu
v oblasti cestovania so snahou o maximalnu izoldciu ¢eskoslovenskych ob¢anov od
okolitého sveta. V tomto zmysle, ako Rychlik podotyka (s. 34), opatrenia tykajice
sa styku s cudzinou, ktoré nastolil komunisticky rezim v Ceskoslovensku, zname-
nali ndvrat pred revoluény rok 1848 a fakticky az pred zrusenie nevolnictva v roku
1781. Obluk sa (3tastne) uzatvira zmenami dosiahnutymi koncom roku 1989,
ked sa cestovanie do zahranicia stiva fakticky slobodnym, od 4. decembra 1989.
Paradoxne, zdkony z ¢ias komunizmu zostivaju platné az do 15. méja 1991, kedy
Federélne zhromazdenie prijima novy zakon o cestovnych dokladoch a cestovani
do zahraniéia a tento zdkon je dosial platny v Ceskej republike i na Slovensku.
Hlavnou myslienkou tohto zdkona, ktory podla Rychlika nadvizuje na liberdlne
myslienky z doby Rakusko-Uhorska, je veta uvedend hned na zaciatku: ,Obcan
Ceské a Slovenské Federativni Republiky ma pravo svobodné vycestovat do zahra-
ni¢f a pravo na svobodny navrat do CSFR.“ (s.133)

Vritme sa ale naspit, do druhej polovice 19. storo¢ia, kedy doslo k odburaniu
mnohych obmedzeni stvisiacich s cestovanim. Aj preto sa prelom 19. a 20. sto-
rolia stiva zlatym vekom medzindrodného cestovania. Dnes si uz sotva vieme



[ 170 ] DEJINY - TEORIE - KRITIKA 1/2008

predstavit, s akou nevdlou tej Casti obyvatel'stva, ktord si zvykla cestovat a volne
prekracovat hranice vicsej Casti Eurdpy, sa stretlo zavedenie pasovej povinnosti
a inych opatreni stazujicich cezhrani¢ny pohyb oséb v désledku vypuknutia
prvej svetovej vojny, zvlast ked tieto opatrenia zostali vo vicsej ¢i mensej miere
v platnosti aj po vojne. Paul Fussell opisuje rok 1915 v Britdnii ako velky prelom,
ked sa zavedenie pasu s fotografiou, dnes zdanlivo nevyhnutnd sicast cesto-
vania, voimalo ako Sokujice opatrenie, ,najneslychanejsi prispevok k neuréze
modernity“.! Tato zmenu vo svojich spomienkach pozoruhodnym sposobom
zachytdva rakasky spisovatel' a humanista Stefan Zweig, ktory pred rokom 1914
absolvoval mnozstvo ciest v ramci Eurépy, do Indie i Ameriky bez toho, aby
vlastnil pas; tvrdi dokonca, Ze ho dovtedy ani nikdy nevidel. So svojim humanis-
tickym a svetooblianskym zaloZenim nedokdzal pochopit a prijat obmedzenia,
ktoré pre slobodu pohybu vyplyvali zo zavedenia pasovych a vizovych opatreni.
Zda sa mu, Ze cestujuci je pred svojou cestou a pocas nej vystaveny podobnému
poniZovaniu ako zlo¢inec. Vo svojej knihe Swvet véerajska, vydanej v 30. rokoch,
pise: ,Museli ste sa dat vyfotografovat sprava a zlava, z profilu a Celne, vlasy mat
ostrihané nakratko, aby bolo vidiet usi, urobili odtlacky prstov (...) navyse ste
museli mat preukazy, zdravotnu kartu, ockovaci preukaz, doklad o policajnej
evidencii, predlozit odporucania, priloZit pozvania, adresy pribuznych, museli
ste prilozit mordlne a finan¢né zdruky, vypliiovat formuldre, podpisovat tri-$tyri
képie, a ked vim z tejto kopy chybal len jeden papier, boli ste strateni. [...] Ked si
zritam, kolko som za tie roky pred kazdou cestou vyplnil formuldrov, vyhldsen,
dariovych priznani, potvrdeni o devizach, o prekrocéeni hranic, povoleni na pobyt,
sihlasov na vycestovanie, prihliseni a odhldseni, kolké hodiny som prestil na
chodbach konzulatov a dradov, pred kolkymi dradnikmi som sedel, privetivymi
a neprivetivymi, unudenymi a prepracovanymi, kolko som prekonal pohranic¢-
nych kontrol a otdzok, az vtedy si uvedomim, kolko Tudskej déstojnosti zmizlo
v tomto storoi, o ktorom sme my, mladi Tudia, déver¢ivo rojéili ako o storo¢i
slobody, ako o nastdvajuicej ére svetoob¢ianstva.“

O tom, ako komunisticky §tat nakladal prave s Tudskou déstojnostou svojich
ob¢anov, implicitne vypovedd hlavna ¢ast Rychlikovej knihy, v ktorej sa zaoberd
pasovou, vizovou a vystahovaleckou politikou v komunistickom Ceskoslovensku.
7.da sa, ze prave dostojnost Cloveka (resp. pohfdanie ludskou déstojnostou) moze
byt vhodnou optikou, ktorou sa dd rdimcovat pribeh cestovania v obdobi ,budova-

1 Citované podla SCOTT LASH, JOHN URRY, Economy of Signs and Space, London 1994, s. 269.
2 STEFAN ZWEIG, Svet vcerajska, Bratislava 1994, s. 258-259.
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nia socializmu®. Komunisticky prevrat priniesol pohl'ad $titnej moci na ob&ana ako
na nevolnika, ktory ma ,sedét doma a podilet se na vystavbé socialismu® (s. 34).

Rychlik pripomina, ako v rokoch 1948-1956 doslo k takmer Gplnému uzavre-
tiu hranic a praktickému zastaveniu vyddvania pasov, viz a dokonca i priepustiek
pre maly pohrani¢ny styk, aj ked tieto opatrenia nemali oporu vo vtedy platnych
zékonoch. Je asi vieobecne zndme, Ze prvé roky po komunistickom prevrate bolo
cestovanie vyrazne obmedzené a Ze pre bezného ob¢ana bolo prakticky nemozné,
aby vycestoval do kapitalistickej cudziny. Menej zndmou je dnes ale td skuto¢nost,
ze sa zdkaz stkromnych ciest (vritane névitevy pribuznych a lieCenia) vztahoval
aj na cesty do ostatnych ,f'udovodemokratickych® §titov a aj hromadné turistické
zédjazdy do tychto spriatelenych krajin boli vyhradené pre oficidlne reprezentacné
vymenné akcie. Vizovd povinnost sa vztahovala aj na §tity s ,Judovodemokra-
tickym® zriadenim, a Rychlik preto zdoraziiuje, Ze Zeleznd opona v skutocnosti
neexistovala len na hraniciach so zdpadnym svetom, ale Ze jej obdoba existovala
i na hraniciach s krajinami s rovnakym politickym reZimom, ako bol ten Cesko-
slovensky. Po skonceni akejkolvek cesty musel byt pas odovzdany a ulozeny na
prislusnom pasovom oddeleni ministerstva. Najpodstatnej$ou zmenou bolo usta-
novenie, Ze ,na vydéni, prodlouZeni a Uzemni rozsifeni platnosti Ceskoslovenského
cestovniho pasu neni prévného naroku® (s. 35). Od 1. septembra 1949 ministerstvo
vnutra realizovalo ,vymenu“ cestovnych pasov. Pravym dévodom takejto vymeny
bolo dostat z obehu skér vydané pasy, ktoré mali ob¢ania doma. O perfidnosti re-
Zimu sveddi i to, Ze slovo ,vymena“ bolo v texte opatrenia uvedené s iuvodzovkami
s vysvetlenim, o akd zvld$tnu vymenu vlastne ide — staré pasy budd odobraté, ale
nové uz vydané nebudu (s. 38).

Spomenieme tu niekolko dal$ich faktov uvddzanych v praci, ktoré taktiez mozu
byt, dokonca aj pre tych, ktori komunisticky rezim a jeho obmedzenia zazili, v mno-
hych pripadoch udivujice a necakané. K urcitému uvolneniu cestovania doslo po
smrti Stalina a Gottwalda — najskor boli povolované cesty do lTudovodemokratickych
krajin z humanitdrnych dévodov, postupne sa vynimky zo zdkazu sikromnych ciest
do tychto krajin (s vynimkou Juhosldvie) stivali Coraz pocetnejsimi. Na jeseni roku
1955 zacalo ministerstvo vnttra pod vedenim Rudolfa Barika pripravovat reformu
pasovej a vizovej agendy, ktord mala zmiernit preverovanie Ziadatelov pri cestich do
tzv. ludovodemokratickych $tdtov a decentralizovat cely proces. Ndvrh predpokladal,
Ze kvoli Ziadosti o turistické a sikromné cesty do tzv. ludovodemokratickych $titov
(okrem ciest do Nemeckej demokratickej republiky a Juhoslavie) uz nebudi musiet
obcania cestovat z celej republiky na ministerstvo zahrani¢nych veci do Prahy, ale
budi moct svoje Ziadosti poddvat na Sprave Verejnej bezpecnosti pri okresnych
oddeleniach ministerstva vnttra. Cesty do NDR (kvoli moznosti tuteku cez Zi-
padny Berlin) a Juhoslavie sa i nadalej preverovali v tstredi. Ulah&enie cestovania
do tzv. Tudovodemokratickych $tdtov spocivalo aj v tom, Ze pri poddvani Ziadosti
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o sikromnu cestu uz nebolo potrebné vlastnorucne pisat zdévodnenie cesty, nutnost
preukdzat sa odporucaniami zdvodného vyboru ROH ¢ narodného vyboru vsak boli
nadalej vyzadované. Tieto opatrenia nadobudli platnost 1. jdla 1956. Od roku 1958
sa kone¢né rozhodnutie o povoleni ¢i nepovoleni cesty do eurépskych socialistickych
krajin uskutociiovalo na drovni kraja, pre ostatné cesty na trovni hlavnej sprivy
Verejnej bezpecnosti, pripadne priamo na ministerstve vnitra. Orginy ministerstva
vnutra preverovali vSetkych Ziadatelov o vydanie cestovného dokladu, a to nielen
z hladiska vSeobecne krimindlneho, ale i zo Stitnobezpecnostného hladiska, t.j. po
linii Stb (s. 56):. ,Zadatel byl jednak lustrovdn v operativnich svazcich Stb, jednak
se k jeho Zddosti v pfipadé potieby vyjadfoval tzv. okresni zmocnénec, t.j. povéfend
osoba na okresni spravé VB, kterd méla (napiiklad prostfednictvim domovnich &
uli¢nich duvérnikd) provéfit jeho povést v misté bydlisté & v zaméstnani. U ¢lent
KSC se samozfejmé provérka opirala i o nizor zakladni organizace Zadatele.“ Sa-
mozrejme, Ze zdjazdy do kapitalistickych $tdtov boli velmi zriedkavé a boli organi-
zované takmer vyhradne pre podniky rezortnych ministerstiev. Pocet volnych miest
bol pridelovany ustrednymi organmi (tie sa zaoberali aj vyberom ob&anov-turistov)
a bol velmi maly, takZe priemerny ob¢an nemal prakticky Ziadnu $ancu sa na zédjazd
do kapitalistickej cudziny dostat.

Rychlik cituje zo spravy kolégia ministra vnuitra zo 6. médja 1959 urcenej zrej-
me pre UV KSC, z ktorej vyplyva, e sikromné cesty (t.j. cesty do socialistickych
§titov) sa v zmysle smernice zvla$tnej komisie UV KSC povolovali len k névsteve
blizkych pribuznych. Pri cestich na Zdpad sa navyse nepovolovali cesty pre obi-
dvoch manzelov sicasne. Ako Rychlik poznamendva, spriva ,se viibec netaji tim,
ze MV povazuje povolovini cest do ciziny za politicky akt, kterym jsou odmério-
véni ,vzorni pracovnici‘ a ,ob&ané oddani véci socialismu‘“ (s. 59). Tento fakt je
mozné povazovat v kontexte celej problematiky cestovania pocas komunistického
rezimu za vel'mi doélezity, s velkou vypovednou hodnotou o charaktere systému,
podla ktorého nebolo cestovanie do zahranicia pravom ob¢ana, ale privilégiom,
ktoré rezim ldskavo udeluje oddanym a poslusnym budovatelom socializmu.

V roku 1965 bol schvileny novy zakon o cestovnych dokladoch, z ktorého bolo
vypustené ustanovenie, Ze na vydanie cestovného pasu ¢i iného dokladu umoziiu-
juceho cestu do zahranic¢ia nema ob¢an pravny narok, bola v§ak v fiom formuldcia,
ktord umoziiovala politickym a spravnym orgdnom odopriet cestu, ak nebola
v sdlade so ,$titnymi zdujmami®. Této formuldcia podla Rychlika umozniovala
nepovolit akykolvek vyjazd. Cestovanie do komunistickych krajin bolo od druhej
polovice 3estdesiatych rokov viacmenej volné (s vynimkou Juhosldvie; na NDR
sa predchddzajice obmedzenia po vystavbe berlinskeho muru uz nevztahovali),
obmedzenia tykajuce sa cestovania na Zdpad pretrvivali. Vyjazd do zahranicia
bol mozny len vtedy, ak bola k pasu pre jednotlivii cestu vydand vyjazdnd dolozka
s tdajmi, pre ktoré §tity a na akd dlha dobu plati (zvycajne to nebolo na dlhsiu
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dobu ako jeden mesiac). K uvolneniu cestovania doslo v roku 1968 a v tomto ob-
dobi nebolo velkym problémom ziskat pas a vyjazdni dolozku na cestu do zahra-
nicia. Pripravoval sa novy liberdlny zakon, ktory by umoznoval pomerne slobodné
cestovanie. Nisledkom okupicie Ceskoslovenska vojskami varSavského paktu
a naslednej normalizacnej politike vSak opit doslo k sprisneniu reZzimu cestovania.
Vlddnym nariadenim z oktébra 1969 boli hranice na zdpad pre Ceskoslovenskych
obcanov prakticky zatvorené, cesty na Zapad boli mozné len za ucelom névstevy
blizkych pribuznych, ktori Zili legdlne v zahranici, alebo len v rdmci organizova-
nych zdjazdov s cestovnou kanceldriou, ktorych vsak bolo mélo (aj vzhladom na
velmi obmedzeny objem devizovych prostriedkov uréeny na organizovany pasivny
cestovny ruch), boli relativne dlhé (podla vlidneho uznesenia z oktébra 1972 bolo
zakdzané organizovat do kapitalistickej cudziny zdjazdy kratsie nez dvojtyzdiio-
vé), boli drahé (devizy sa nepredavali za oficidlny kurz, ale kurz niekolkondsobne
zvy§eny roznymi poplatkami) a boli uréené pre podnikové kolektivy (museli sa ich
zG&astnit minimélne tri osoby z toho istého podniku, $koly ¢&i spolocenskej orga-
nizdcie, za predpokladu, Ze im to organizicia dovolila). Individudlne cestovanie na
Zipad sice nebolo oficidlne zakizané, kladli sa mu viak velké prekdzky. Ceskoslo-
venskd mena navySe nebola volne zamenitel'nd, bolo nutné poziadat Stétnu banku
Ceskoslovensku o pridel deviz, na ktory nebol pravny nédrok a len s potvrdenym
devizovym prislubom (Statna banka vyrozumela len tych Ziadatelov, ktorym bol
prislub udeleny) bolo mozné na pasovom oddeleni Ziadat o vyjazdna dolozku. De-
vizovy prisfub mal obmedzent dobu platnosti (oby¢ajne tri mesiace) a ak do konca
jeho platnosti ziadatel neziskal vyjazdnu dolozku a vsetky potrebné viza, nemohol
devizovy prislub realizovat. Od decembra 1981 boli z politickych a ekonomickych
dévodov uvalené prisne restrikcie aj na cestovanie do Polska a z Pol'ska. Rezim
cestovania do zahranicia sa uvol'nil v roku 1987 vdaka obmedzenym reformam ob-
dobia takzvanej ,perestrojky“. Od roku 1988 mohli ceskoslovenski ob¢ania ziskat
vyjazdni dolozku bez vi¢sich problémov za predpokladu, Ze si sami zaobstarali po-
trebné devizové prostriedky. Napriek tomu neboli éeskoslovenské reformy v porov-
nani s ostatnymi eurépskymi socialistickymi krajinami prili§ odvazne. Rychlik pri-
pomina, ze okrem NDR, kde bola $pecificka situdcia a kde by uvolnenie cestovania
na Zapad znamenalo masovy odchod obyvatelstva do SRN, bolo v osemdesiatych
rokoch cestovanie ovela slobodnejsie v Madarsku i Pol'sku, od polovice roku 1989
dokonca i v Bulharsku. Za CSSR v slobode cestovania zaostévalo len ZSSR a Ru-
munsko. Systém vyjazdnych doloziek na presne obmedzent dobu, ktory znamenal
nutnost ziadat policajné orginy o povolenie pred kazdou cestou, vritane sthlasu
zamestndvatela, pretrval v CSSR a7 do konca komunistického rezimu. Vyjazdné
dolozky boli zrusené 4. decembra 1989.

Rychlik sa vo svojej monografii pochopitelne venuje aj problematike emigricie
a vystahovalectva. Na viacerych miestach sa snazi ukdzat, Ze emigricia v skuto¢-
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nosti nebola zdvaznym problémom, aspori z hladiska poc¢tu obyvatel'stva opus-
tajiceho komunistické Ceskoslovensko, ktory nemohol poskodit hospodairstvo
CSSR. Problém emigricie mal pre rezim rozmer vysostne politicky. ,Komunisté
se svym ideologickym vidénim prosté odmitali pfipustit, Ze by fddni ob¢ané mohli
davat dobrovolné pfednost kapitalismu pfed vymozenostmi socialismu® (s. 76). Na
podiatku normalizicie (v juli 1969) ministerstvo vnutra vydalo odportcanie, aby
bol prijaty zvlastny zdkon o vystahovalectve a trvalom, resp. dlhodobom pobyte
ob¢anov v cudzine. Cisla, ktoré uvidzalo samotné ministerstvo pri zd6vodnovani
potreby zikona, vSak podla Rychlika ukazovali, Ze emigricia problémom nie je,
pretoze v pomere k poctu vyjazdov do kapitalistickych stitov sa pohybovali len
okolo jedného percenta. Toto &islo podla autora publikicie dramaticky nenarastlo
ani v rokoch 1968-69. Prave v suvislosti s tymto tvrdenim sa v tabulke na strane 83
nachddza chyba, kedZe akurat za obdobie rokov 1967 a 1968-april 1969 st v riad-
ku oznacujicom pomer nedovolenej emigricie k poctu vyjazdov do kapitalistickej
cudziny omylom uvedené tie isté hodnoty ako v riadku oznacujicom pomer nedo-
volenej emigricie k po¢tu vietkych vyjazdov. Rychlik v§ak uvddza, Ze od septembra
1968 do mdja 1969 bola zaznamenand emigricia 5460 obc&anov, ktori odisli do
zahranicia spolu s 1114 detmi vo veku do 15 rokov. Z &isiel, ktoré Rychlik uvidza
na inom mieste publikdcie, vyplyva, Ze v rokoch 1945-1987 emigrovalo z Cesko-
slovenska celkovo vyse 172 tisic 0s6b, z toho 25 350 v rokoch 1948-1951 a 70 130
v rokoch 1968-1987. Ak su tieto data korektné, znamenalo by to vyvritenie Casto
tradovaného mytu o pomerne rozsiahlej emigracii ¢eskoslovenskych ob&anov v ob-
dobi rokov 1968-1969.

Rezim sa az do sedemdesiatych rokov snazil o ndvrat emigrantov vyhlasovanim
amnestif dufajic, Ze ¢ast z nich tym motivuje k nédvratu domov. Tieto snaZenia sa
vak nestretli prakticky so Ziadnym uspechom. V osemdesiatych rokoch uz ¢esko-
slovenské drady na moznost ndvratu emigrantov domov rezignovali a zacali chdpat
emigriciu ako nutné zlo, ktoré nie je mozné vyraznejsie ovplyvnit. Zamerali sa
preto na majetok emigrantov. Moznost prepadnutia majetku za trestny ¢in nedo-
voleného opustenia republiky sice existovala uz od $estdesiatych rokov, mohla vsak
nastat aZ po odstideni emigranta v jeho nepritomnosti, ¢o trvalo Casto aj niekol'ko
rokov. V novembri 1982 bol preto novelizovany ob¢iansky zakon, ktory umoziioval
ndrodnym vyborom urychlene zabavovat hlavne hnutelny majetok vlastnika, ktory
sa dopustil ,takového protipravniho jedndni, jimZ se trvale zbavil moZnosti véc
obvyklym zptsobem pouzivat® (s. 116).

Rychlikova monografia je prevazne pribehom vypovedajicim o miere uzavretos-
ti a izoldcie ob&anov v totalitnom rezime, ktorym tento rezim nechce, a z principu
ani nemoze dovolit konfrontovat sa so slobodnym svetom. Tie Casti knihy, ktoré sa
zaoberaju pasovymi a vizovymi predpismi v Rakidsko-Uhorsku a pocas prvej CSR,

slizia len ako porovnivaci rimec, na ktorého ziklade je vykresleny donucovaci
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a restriktivny charakter komunistického Ceskoslovenska. Prave prostrednictvom
reguldcii a obmedzeni tykajicich sa cestovania je mozné adekvatne pochopit rysy
uzavretej spolo¢nosti — uzavretej nielen vo vyzname sociologicko-politologickom
ako protiklad k spolo¢nosti otvorenej, ale uzavretej i doslova, z hl'adiska priesto-
rovej mobility, do sféry kontrolovanej totalitnou ideolégiou. V tejto vyhradenej
sfére je cestovanie mozné, moze byt i totalitnym rezimom podporované. Cestovny
ruch moze dokonca slizit ako jeden z funkciondlych ndstrojov ovladania Sirokych
vistiev obyvatelstva, ako vo svojej monografii zaoberajicej sa kazdodennym Zi-
votom v prostredi nacistického reZimu presved¢ivo ukazuje Peter Reichel.* Bolo
by uzitocné, keby na Rychlikovu faktograficki pricu nadviazala dalsia, ktord by
interpretanym sp6sobom v §irSom sociokultirnom rdmci poukazala na to, ako
komunisticky rezim prostrednictvom $titom subvencovanej dovolenky prefero-
val ur¢ité spolocenské skupiny na tkor inych a ako vyuzival cestovny ruch ako
vyznamny faktor ,socialistického spdsobu Zivota“ a vlastnej legitimizécie v o¢iach
»pracujiceho obyvatel'stva“.

Ivan Chorvit

3 PETER REICHEL, Sviidny klam Treti #iSe: Fascinujici a ndsilnd tvaf fasismu, Praha 2004.



